
 

 

 

EQUIPE DE PLOMBAGE 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

ITINERAIRE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 
 
 
 

LISTE DE VERIFICATION FIA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
La FIA a mis en place un formulaire de vérification qui ne peut pas être subdivisé en postes comme par le 
passé. 
 
Il est strictement nécessaire qu'il soit rempli clairement et soigneusement. 
Les annotations (remarks) doivent être écrites éventuellement en anglais. 
 
Notes pour la compilation : 

 cocher la case OK, NOT OK ou NOT APPLICABLE à l'article vérifié 

 ecrivez le numéro d'homologation ou la norme de référence; 

 dans le champ Remarks, si nécessaire, écrivez une petite note ou un commentaire étendu 

 si un problème est résolu, cochez la case SOLVED 
 

  



 

 

 

PLOMBAGE /  SEALING 

Marquage moteur RP Art. 11 Marquage carrosserie  RSCMR Article 16 et 17 

Plombages pièces 
mecaniques  

RSCMR Article 16 et 17 
Plombages pièces 
mecaniques rechange  

RSCMR Article 16 et 17 

Poids-lest annexe J 252.2.2  

 
 
 

Remarques importantes: 

- Les commissaires concernés devraient se familiariser avec les schémas de plombage des 
transmissions des WRC actuelles, illustrés sur le manuel FIA.  

- Il est important que les commissaires vérifient soigneusement les dimensions de la bride. 
- Il est important que les commissaires vérifient soigneusement que la bride soit montée 

conformément à l'Annexe J («Le montage de la bride sur le turbocompresseur doit être effectué de 
telle manière que, pour démonter la bride du compresseur, il soit nécessaire de retirer 
complètement deux vis du corps du compresseur, ou de la bride. La fixation par des vis à pointeau 
n'est pas autorisée. ") 

- Il est nécessaire que les représentants des teams vérifient que toutes les pièces aient été 
correctement scellées. 

- Remarque Importante: Seuls les pinces FIA peuvent être utilisées pour sceller.  

 
 

Plombage / Commentaire Générale : 
 

Veuillez vérifier que toutes les pièces (Turbocompresseur, Transmission (si nécessaire), Moteur, 
etc.....)  soient scellées comme sur la photo suivante. 

- La distance maximale entre les points scellés et rendus indémontables par le fil (écrous et/ou pièces 
de fonderie) et le premier plomb en aluminium devra être de 20mm. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Le plomb doit être orienté avec les deux trous face au boulon. En pratique, le fil doit entrez dans les trous 

(un fil, un trou) et sortez de la partie oblongue, comme indiqué sur la photo. 

 
 

Remplir la partie correspondante du formulaire de vérification 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

Ecrire le numéro d'hologramme fia appliqué sur la soupape 

 
 
 
 
 

 

 

 



 

 

 
 

Remplissez également le tableau récapitulatif correspondant 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

REGLEMENT PARTICULIER ART 11. VÉRIFICATIONS TECHNIQUES, MARQUAGE ET PLOMBAGE 
 
11.1  
d) Toutes les voitures doivent avoir leur bloc moteur muni d’un trou d’au moins 2 mm de diamètre à 
un emplacement visible lors de l’ouverture du capot moteur, pour le passage du fil de plombage.  
 

PLOMBAGE DU BLOC MOTEUR 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

• Le sceau de bloc moteur (pas sur la culasse) doit être visible quand le capot est ouvert 
• Il doit être possible de vérifier le moteur scelle au Parc Ferme et/ou en Zone technique 

 

 
 

 



 

 

-  

PLOMBAGE DU TURBOCOMPRESSEUR: 
-  

Toutes les parties du turbo doivent être scellées ensemble / Tout l’air nécessaire au moteur doit 
passer par la bride. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Vérifiez les dimensions du restricteur ; 
 

• Vérifiez que le restricteur n'est pas en 
mouvement ; 

 

• Vérifiez que le fil est monté selon 
l'annexe J e le fiches de plombage. 

  

  

 

INSTALLE’ RECHANGE 

 



 

 

 

Dimension de la bride du Turbo 

Groupe Diametre interieur maximum Diametre exterieur 

WRC PLUS annexe J 255a (2020) 36 mm ˂42 mm 

WRC annexe J 255a (2016) 33 mm ˂39 mm 

Rally 2 annexe J 261 (2021) 32 mm ˂38 mm 

Rally 2 Kit annexe J 260e (2021) 33 mm ˂39 mm 

R3 (turbo jusqu’à 1620 cm3 / 
nominal – VR3T) J 260d 

29 mm ˂35 mm 

Rally 4 annexe J 260 (2021) 30 mm ˂36 mm 

RGT spécifié dans le passeport FIA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

 

Scellement de turbocompresseur pour voitures RC4 et RC5 équipé d'un moteur avec 
turbo: 
 
•  Ford Fiesta R2 (A 5762) Aucun restricteur requis pour cette voitures 
• Aucun restricteur requis pour les voitures RC5 équipées d'un moteur avec turbo 
 
•  Le turbocompresseur doit tutefois être scellé (maximum 2 turbocompresseurs 

autorisés pour chaque concurrent) 



 

 

 

PLOMBAGE SOUPAPE DE SURPRESSION VOITURES RALLY2: 
 
 

• Vérifier que la soupape de surpression est homologuée (voir liste technique N°43). 

• Faire enlever la valve du véhicule. 

• Remettre la Pop off au technicien FIA qui vérifiera la fonctionnalité. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 FIA 005 FIA 008 FIA 009 
 

Attention !!! 
à partir du 01/01/2020 la soupape homologuée Fia 005 ne peut plus être utilisée. 

 

   



 

 

 
 
Vérifier que l'insert FIA obligatoire est présent dans le conduit 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Scellez les deux vis de fixation de la Pop off avec le collecteur d'admission 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Attention à la présence de l'hologramme FIA!!! 
 

 
 
 
 
 

 

 

 



 

 

 
 
 
 
 

PLOMBAGE DE LA TRASMISSION: 
 
 

Valable uniquement pour les pilotes prioritaires 
 
 
Chaque détail de la transmission (boîte de vitesses, différentiel avant, central et arrière sera marqué 
d’une ou de plusieurs médailles) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pour chaque voiture d’un pilote prioritaire non enregistrée par un constructeur, sera scellée, une 
transmission complète montée sur la voiture, et une transmission de rechange. 
 
 
Le commissaire qui s'occupe du contrôle et de le scellage des transmissions montées et le commissaire 
qui s'occupe du contrôle et de le scellage des transmissions de rechange ne devraient jamais échanger de 
rôles. 
 
 
Pour le plombage de la transmission, le fil de plombage doit passer au travers d’au moins 2 vis,  
doit être impossible d'ouvrir la pièce scellée 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   

INCORRECT 

  

INSTALLE’ RECHANGE 

CORRECT 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Demander au concurrent o au représentants des teams la presence de lest, scellées le piece e 
marque le nombre de piece scelles sur la check list 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

MAUVAIS SCELLEMENT DE 
TRANSMISSION 

 

 



 

 

 
 

 
Le coordinateur remplira également la partie correspondante du formulaire de vérification en indiquant 
dans le champ approprié la norme de reference et dans les notes, le numéro d'homologation et la date 
d'expiration 

 

 
 
 
 
 

Contrôles a effectuer 
 

Toutes les voitures doivent avoir des réservoirs de sécurité approuvés selon les normes FIA FT3-
1999, FT3.5-1999 ou FT5-1999 (voir la liste technique N°1). 
La durée de validité des réservoirs de sécurité est de 5 ans, avec la possibilité de le prolonger de 2 
ans 
Toutes les étiquettes doivent être équipées d'hologrammes FIA 
Vérifier attentivement les données sur le réservoir 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

+ 
 
 
 
 
 
 

Marquage additionnel lors de la recertification pour les réservoirs recertifiés avant le 
01.07.2017 

 

 

 

Modèle d'étiquette FIA en vigueur à partir du 01.01.2013 
 

 

Modèle d’étiquette FIA non plus valable après le 31.12.2017 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 FIA FT3/FT3.5 FIA FT5 
 

Veuillez noter que les réservoirs de sécurité produits par GIPI CARS qui ont été produits en avril 
2014 sont autorisés à utiliser l'hologramme FIA avec l'inscription «competition seat»  au lieu de 

«safety fuel bladder». 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

  

Marquage pour les réservoirs recertifiés après le 01.07.2017 

Hologrammes FIA 



 

 

 

 

Pour tous les réservoirs GIPI CARS avec un hologramme incorrect, vérifiez toutes les informations 
du tableau ci-dessous (hologramme, étiquette du numéro de série, numéro d'homologation, date 

de fabrication et type de réservoir) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

S'il vous plaît faites attention, aussi à un étiquetage incorrect de certains réservoirs CARL FT3-
1999 

 

 

 

 

 

 

 

Entre-temps, certaines voitures peuvent être présentées aux vérifications techniques pendant les 
compétitions avec la mauvaise étiquette. Même si l'étiquette n'est pas correcte, les réservoirs de 

carburant sont conformes à la norme FIA FT3-1999. 
La liste exacte des réservoirs de carburant mal étiquetés a été établie pour 52 unités, dont les numéros 

de série sont détaillés ci-dessous. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Faites attention même s'il y a des réservoirs de sécurité Vaison Sport!!! 
 

 INCORRECT 

CORRECT 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

 

 



 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



 

 

 
 
 

  



 

 

 
 
 

  



 

 

 

Attention aux voitures Skoda R5 (fiche N°5760), qui à partir du 01 décembre 2017, 
ont l'obligation d'utiliser les errata indiqués ci-dessous 

 
 

 
 
 



 

 

 
 

SCELLEMENT DES PIECES POUR LES VOITURES DES CONSTRUCTEURS; 
VERIFICATION VOITURE ET VETEMENT 

 
Les voitures WRC reconnu par un constructeur seront contrôlées à leur assistance à la suite du 
programme qui sera communiqué avec une bullettin. 
Ces commissaires doivent être prêts 15 minutes avant le départ devant la première équipe prévue. 
 
Le constructeur sont: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Personnel nécessaire pour sceller 6 Commissaires 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 

 

 

 



 

 

 
 

COORDINATEUR SCELLAGE ET VERIFICATION DES CONSTRUCTEURS 
 
Coordonner tous les commissaires prédisposés aux scellements afin qu'ils se déplacent de manière 
ordonnée et que les travaux soient effectués uniquement et exclusivement sur un véhicule à la fois dans 
les 15 minutes prévues. 
Recevoir de chaque commissaire (à l'exclusion de ceux qui s'occupent de casques et de RFT) le code 
indiqué sur les scellés apposés. 
Écrivez le code des sceaux sur la table appropriée. 
Détecter les codes de scellement du châssis positionné sur l'arceau de sécurité comme indiqué dans le 
manuel des scellés (numéro 4 sceaux par voiture) 
vérifier la présence des deux codes à barres qui identifient le numéro de véhicule lors du poinçonnage 
des pneus. 
Il est également responsable de la autocollant «voiture approuvée» si FIA TD dis OK; 
L’absence de ces sceaux doit être signalée au délégué technique de la FIA. 
Passe à la voiture suivante uniquement si tous les commissaires a fini son travail. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Toutes les champs en jaune doivent être scellées, autres couleurs vérifiées (blanc par commissaires et 
bleu par Magneti Marelli) 

 
 
 

 



 

 

 
 

Personnel nécessaire aux opérations de poinçonnage 
 
 
Moteur monté sur les voitures (plaques + joints en aluminium + joint en plastique)  1 commissaire 
 
Turbocompresseur monté sur les voitures (plaques + joint d'aluminium)   1 commissaire 
3 turbocompresseurs de rechange pour une équipe de 3 voitures 
2 turbocompresseurs de rechange pour une équipe de 2 voitures    
 
Transmission montée sur chaque voiture (plaques + joint d'aluminium)   1 commissaire 
 
 
 
1 Ensemble de transmission de rechange par voiture (plaques + joint en aluminium) 1 commissaire 
 
Berceaux avant monté sur les voitures (autocollant FIA)    1 commissaire 
Berceaux arrière monté sur les voitures (autocollant FIA) 
Crémaillère montée sur les voitures (autocollant FIA) 
3 sous-châssis avant de rechange / sous-châssis arrière / supports de direction 
pour une équipe de 3 voitures 
2 sous-châssis avant de rechange / sous-châssis arrière / supports de direction 
pour une équipe de 2 voitures 
 
Amortisseurs: (autocollant FIA + joint en aluminium)    1 commissaire 
7 sets pour une équipe de 3 voitures / 5 sets pour une équipe de 2 voitures   
 
 
 
Tous les autocollants holographiques FIA doivent être apposés sur les pièces mécaniques à identifier par 
le commissaire technique. Pour améliorer la lecture de l'adhésif, utilisez une lampe portable 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Chaque commissaire recevra une pince pour écraser les fils. Cet pince doit être utilisé pour sceller 
uniquement et exclusivement le détail attribué à chaque. 
Aucune autre pince que celles fournies par la FIA ne doit être utilisée. 
Toujours utiliser les exemples de manuels pour le scellement  qui vous sera fournie. Il est très important que 
les sceaux, les medailles et les autocollants soient apposés comme indiqué sur les photos 
 

 

Chaque crémaillère, berceau et 
amortisseur doivent porter un 
autocollant holographique similaire à 
celui de la figure 



 

 

 
Chaque commissaire doit avoir un stylo et du papier pour noter les sceaux. 
Le temps disponible pour sceller chaque véhicule est de 15 minutes. 
Avant de commencer les opérations sur une nouvelle voiture, il faudra attendre que chacun termine ses 
tâches et que le coordinateur accepte. 

 
 

PERSONNEL RESPONSABLE DE LA VERIFICATION DES CASQUES ET DES RFT 
 
Personnel nécessaire pour vérifier les vêtements 2 commissaire 

 
Chaque casque et chaque RFT seront marqués d’un autocollant holographique FIA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Le numéro d'identification est indiqué en bas à gauche (ex.FD8094). Si nécessaire, utilisez une lampe 
portable pour améliorer la lisibilité de l'avent. 
 
Les contrôles et le marquage des casques et de RFTt des pilotes enregistrés par les constructeurs seront 
effectués dans les tentes de l'assistance. 
 
Chaque équipage pourra présenter plusieurs casques et RFT. Dans ce cas, chaque casque et chaque RFT 
doit être identifié avec l'apposition de l'autocollant holographique afin qu'il soit visible de l'extérieur de 
la voiture (côté gauche pour le pilote et droite pour le copilote). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



 

 

 
 
 

Remplissez le tableau récapitulatif correspondant 
 
 
Communiquer aussi la conformité des vêtements du conducteur aux commissaires qui effectuent les 
contrôles de sécurité des voitures, afin que l'espace de référence du formulaire de vérification puisse 
être rempli 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

PERSONNEL RESPONSABLE DES CONTROLES DE SECURITE 
 

Personnel necessaire pour le contrôles de sécurité 2 commissaire 

 
Les commissaires chargés de vérifier la sécurité des voitures enregistrées par les constructeurs vérifieront 
également le positionnement des plaques, des numéros et des publicités 
Vérifiez que les voitures conduites par les pilotes P1 sont équipées de 2 enregistreurs de données 
d'accident (type IWI) placés sous les sièges de l'équipage, ou bien 1 enregistreur de données d'accident 
(EM Motorsport / MicroADR) positionné dans le tunnel central entre le pilote et le copilote 
 
 

RS CMR FIA 2021 

 
 

16 COMPOSANTS MECANIQUES 
 
 

16.1 REMPLACEMENT DU MOTEUR – TOUS LES CONCURRENTS  
16.1.1 Dans le cas d’une panne de moteur entre les vérifications techniques et le TC 0, le remplacement du 

moteur est autorisé mais une pénalité de 5 minutes sera appliquée.  
16.1.2 Excepté ce qui précède, le même bloc-moteur et la même carrosserie doivent être utilisés depuis les 

vérifications techniques jusqu’à l’arrivée du rallye.  
16.1.3 Le changement de moteur après le départ de la partie compétitive du rallye n’est pas autorisé.  
 

16.2 TURBOCOMPRESSEURS – ENGAGEMENTS NON CONSTRUCTEURS  
16.2.1 Le turbocompresseur et le compresseur seront désignés ci-après par le terme "compresseur".  
16.2.2 Le règlement en vigueur concernant la bride et le marquage demeure applicable (Art. 254-6.1 et 

255-5.1.8.3 de l’Annexe J).  
16.2.3 Le compresseur installé sur la voiture et le compresseur de remplacement seront contrôlés et 

plombés à l’aide de plombages portant le même numéro lors des vérifications techniques avant le 
rallye.  

 



 

 

16.2.4 Les compresseurs porteront le numéro de la voiture et seront utilisés exclusivement sur cette 
voiture.  

16.2.5 Tous les compresseurs utilisés doivent rester plombés depuis les vérifications techniques avant le 
rallye jusqu’à la fin du rallye afin que les commissaires techniques puissent vérifier leur conformité.  

16.2.6 Les règles ci-dessus sont également obligatoires pour toutes les voitures dont les compresseurs ne 
sont pas équipés d’une bride. Dans ce cas, les compresseurs seront marqués uniquement aux fins de 
les compter.  

16.2.7 Pour les voitures Rally2, le système de contrôle de suralimentation FIA homologué (soupape de 
décharge, voir Liste Technique FIA n°43) doit être contrôlé et plombé (conformément à l’Article 261 
de l’Annexe J) lors des vérifications techniques avant l’épreuve. Il doit rester plombé jusqu’à la fin du 
rallye sauf approbation contraire du Délégué Technique FIA.  

 

16.3 TRANSMISSIONS – ENGAGEMENTS NON CONSTRUCTEURS  

16.3.1 Pour chaque voiture des pilotes de Priorité FIA, une seule boîte de vitesses et une série de 
différentiels de rechange (avant et/ou central et/ou arrière) peuvent être utilisées pour chaque 
rallye.  

16.3.2 Ces pièces de rechange ainsi que celles installées sur la voiture seront marquées/plombées lors des 
vérifications techniques préliminaires. L’application de cette règle aux autres voitures engagées est 
laissée à l’appréciation des organisateurs en accord avec la FIA.  

16.3.3 Les plombages/marquages permettront aux concurrents le remplacement de l’embrayage et des 
éventuels accessoires.  

16.3.4 Toutes les pièces sont identifiées par un numéro de plombage spécifique.  
16.3.5 Les plombages et les marquages sont effectués selon les spécifications publiées par la FIA pour les 

différents modèles de voitures.  
16.3.6 Les boîtes de vitesses et les différentiels peuvent être changés dans n’importe quel parc d’assistance, 

à condition que les commissaires techniques aient été informés auparavant de l’intention de le faire.  
16.3.7 A condition que les plombages et les marquages d’une boîte de vitesses/différentiel(s) démontés 

restent intacts, les pièces pourront être réutilisées sur la même voiture.  
16.3.8 Les plombages et les marquages devront rester intacts depuis les vérifications techniques avant le 

rallye jusqu’à la fin du rallye. Les commissaires techniques pourront contrôler les 
marquages/plombages à tout moment et à la fin du rallye ils pourront désassembler les pièces pour 
contrôler leur conformité.  

 
 

16.4 EXIGENCES SUPPLEMENTAIRES  
Les Articles 16.2 et 16.3 s’appliquent également aux voitures engagées par des Constructeurs ne 
pouvant pas marquer de points Constructeurs. 

 
 

17. COMPOSANTS MECANIQUES 
VOITURES DES CONSTRUCTEURS ET EQUIPES WRC DESIGNEES POUR MARQUER DES 

POINTS CONSTRUCTEURS 
 

17.1 LIMITATION DU NOMBRE DE MOTEURS  
17.1.1 …. 
17.1.2 …. 
17.1.3 …. 
17.1.4 …. 

 

17.2 PLOMBAGE DU MOTEUR  
17.2.1 Le moteur de chaque voiture engagée par un Constructeur aux fins de marquer des points est 

plombé lors des vérifications techniques de son premier rallye. Sauf indication contraire du Délégué 
Technique de la FIA, il doit rester plombé jusqu’à la fin du dernier rallye de la saison et au-delà si 
ordonné par les Commissaires Sportifs du dernier rallye du championnat.  

17.2.2 …. 
17.2.3 …. 



 

 

17.2.4 ….. 
 

17.3 REMPLACEMENT DU CHASSIS  
Le même châssis doit être utilisé depuis les vérifications techniques jusqu’à l’arrivée du rallye.  

 

17.4 LIMITATION DU NOMBRE DE CHASSIS  
17.4.1 …. 
 
17.4.2 …. 

 

17.5 LIMITATION CONCERNANT LES TRANSMISSIONS (BOÎTE DE VITESSES / DIFFÉRENTIEL AVANT / 
DIFFÉRENTIEL ARRIÈRE) ET LES PIECES DE RECHANGE  
17.5.1 ….. 
17.5.2 …. 
17.5.3 …… 

 
17.6 TRANSMISSIONS  
 

17.7 TURBOCOMPRESSEUR / CREMAILLERE DE DIRECTION / BERCEAUX AVANT ET ARRIERE  
17.7.1 Pour chaque voiture engagée par un Constructeur aux fins de marquer des points, les pièces 

suivantes seront plombées avant chaque rallye:  
• 1 turbocompresseur monté sur la voiture.  
• 1 berceau avant et 1 berceau arrière montés sur la voiture.  
• 1 crémaillère de direction montée sur la voiture.  

17.7.2 Pour chaque voiture engagée par un Constructeur aux fins de marquer des points, les pièces 
suivantes seront plombées avant chaque rallye :  
Si deux voitures sont engagées aux fins de marquer des points :  

• 2 turbocompresseurs de réserve  
• 2 berceaux avant de réserve et 2 berceaux arrière de réserve  
• 2 crémaillères de direction de réserve montées  

Si trois voitures sont engagées aux fins de marquer des points :  
• 3 turbocompresseurs de réserve  
• 3 berceaux avant de réserve et 3 berceaux arrière de réserve  

 
• 3 crémaillères de direction de réserve montées  

Ces pièces peuvent être utilisées sur chaque voiture désignée pour marquer des points 
Constructeurs.  

• Elles doivent rester plombées jusqu’à la fin du rallye.  
17.7.3 Pour les pilotes Constructeurs qui ne peuvent pas marquer de points Constructeurs, les éléments 

suivants seront plombés :  
• 1 turbocompresseur installé sur la voiture,  

 

17.8 AMORTISSEUR ET SYSTEME DE CONNEXION AU PORTE-MOYEU (CONSTRUCTEURS UNIQUEMENT)  
Pour chaque voiture engagée par un Constructeur aux fins de marquer des points, les pièces 
suivantes seront plombées avant chaque rallye :  
Si deux voitures sont engagées par un Constructeur aux fins de marquer des points :  

• seulement 5 jeux d’amortisseurs et 5 jeux de systèmes de connexion au porte-moyeu sont autorisés 
par rallye (1 jeu = 2 avant + 2 arrière).  
Si trois voitures sont engagées aux fins de marquer des points :  

• seulement 7 jeux d’amortisseurs et 7 jeux de systèmes de connexion au porte-moyeu sont autorisés 
par rallye (1 jeu = 2 avant + 2 arrière).  
L’amortisseur lui-même sera plombé de façon à ce qu’il ne soit pas possible de l’ouvrir. 

 
 

ANNEXE J ART. 252.2 
 



 

 

2.2 Lest  
Il est permis d'ajuster le poids de la voiture par un ou plusieurs lests, à condition qu'il s'agisse de 
blocs solides et unitaires, fixés au moyen d'outils, facilement scellables, placés sur le plancher de 
l'habitacle, visibles et plombés par les commissaires. 
Application : 
Voitures de Tourisme (Groupe A) et Voitures des Groupes R. 
Aucune sorte de lest n'est permise dans les voitures de Production (Groupe N). 
Toutefois, en rallye, il est permis de transporter outillage et pieces de rechange adaptables à la 
voiture dans le cockpit et/ou dans le compartiment moteur et/ou à l'intérieur du coffre à bagages 
uniquement, dans les conditions prévues par l'Article 253. 

 


